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Forord

De lokale vilkar for vejgodstransport er afggrende for Danmarks velfaerd og
sammenhangskraft. Det handler bade om at skabe god mobilitet og sikkerhed
pa vejene for borgere og virksomheder samt at understgtte lokal vaekst og ud-
vikling i erhvervslivet.

Brancheorganisation for de professionelle transport- og logistikvirksomheder,
ITD, har derfor taget initiativ til at gennemfare en systematisk arlig maling af de
lokale vilkar for vejgodstransportbranchen og i den forbindelse kare "Arets
Transportkommune” i Danmark.

Formalet med malingen er at skabe et faktuelt og kvalificeret grundlag for ar-
bejdet med at styrke de lokale forhold for vejgodstransportbranchen - til gavn
for bade borgere og virksomheder i Danmark.

Malingen fokuserer pa objektive indikatorer, som de lokale myndigheder har
en direkte indflydelse pa, og som er sarligt relevante for vejgodstransportbran-
chen. Der er med andre ikke tale om en maling af virksomhedernes tilfredshed
og holdninger eller af de mere generelle rammevilkar for erhvervslivet i de en-
kelte kommuner.

Overordnet viser resultaterne fra den ferste maling i 2019, at der er mange
kommuner, som arbejder dedikeret og malrettet for at skabe gode lokale vilkar
for vejgodstransporten. Men der er ogsa er flere omrader, hvor kommunernes
indsats fremadrettet kan styrkes yderligere.

Efter en kort introduktion til malingen bliver den samlede rangering af kommu-
nerne vist i afsnit 2. Delresultaterne fra malingen pa de forskellige omrader bli-
ver praesenteret i afsnit 3 til 6.



ARETS
®U_ITRANSPORT
((C=KOMMUNE

Vejgodstransportens lokale vilkdr

1. Kort om malingen

Malingen er baseret pa en raekke forskellige datakilder og indikatorer, der til-
sammen tegner et billede af, hvor gode vilkar der er for vejgodstransportbran-
chen i de enkelte kommuner.

Der er tale om en relativ maling i den forstand, at kommunerne bliver sam-
menlignet og rangordnet i forhold til hinanden. Malingen giver dermed en sam-
let rangering af kommunernes erhvervsvilkér for vejgodstransportbranchen.

Der males pa felgende overordnede indsatsomrader:
1. Detlokale vejnet
2. Faciliteter og kapacitet
3. Udlicitering og udbud
4. Regler, regulering og politik.

Inden for hvert indsatsomrade er der opstillet flere indikatorer. De er identifice-
ret ud fra en samlet vurdering af, hvilke forhold der er vigtige for vejgodstrans-
portvirksomhederne, og som de lokale myndigheder kan pavirke. Alle de indi-
katorer, som indgar i malingen, fremgar af bilag A.

Datagrundlaget for malingen er indsamlet i juli og august 2019 og bestar af en
kombination af registerdata fra Danmarks Statistik og Vejdirektoratet samt en
spergeskemaundersggelse blandt de tekniske forvaltninger i kommunerne. Der
er som bilag vedlagt en oversigt over de 65 kommuner, som i 2019 har besva-
ret spgrgeskemaet.

Figur 1 uddyber de fire overordnede indsatsomrader og indikatorer, der indgar
i malingen. Herunder hvordan de fire omrader er vaegtet i den samlede range-
ring af kommunernes erhvervsvilkar for vejgodstransportbranchen.

Figur 1. Indsatsomrader som kommunerne males pa

1. Det lokale vejnet

3. Udlicitering og udbud

« Udliciteringsgrad inden for
vejgodstransport

+ Udbudspraksis inden for
vejgodstransport

« Udbudspolitik i forhold til
vejgodstransport

« Investeringsniveauet (drifts- og
anlaegsudgifter) pa vejomradet
i forhold til kommunernes storrelse

+ Udviklingen i budgetterne
pa vejomradet

2. Faciliteter og kapacitet
« Parkeringskapacitet
« Lokale veje til modulvogntog

4. Regler, regulering og politik

« Parkeringsregler og restriktioner

+ Hensyn i lokalplanenerne

« Adgang til erhvervsomrader

« Strategier og planer pa transportomradet

« Prioriteringen af branchen i
erhvervsindsatsen

+ Medfinansiering af vejprojekter

« Adgang til rastepladser og faciliteter
« Grenne tiltag p& vejomréadet

« Deling af data til trafikinformation

Kilde: ” Arets Transportkommune i Danmark 2019. Om metode og datagrundlag til méling af de lokale vilkér for vejgodstrans-
portbranchen”. IRIS Group, oktober 2019.

Kommunernes praestationer i forhold til omrade 1, 2 og 4 vaegter alle med 30
pct. hver i den samlede rangordning af kommunerne, da disse omrader bade
har stor og bred betydning for branchen. Udbud og udlicitering (omrade 3)
vaegter kun med 10 pct., men er taget med i malingen, da omradet kan have
stor betydning for forretningsgrundlaget for de virksomheder, der leverer vej-
godstransportydelser, som efterspgrges af kommunerne.

Metoden er udviklet i et taet samarbejde mellem ITD og IRIS Group, og IRIS
Group har veeret ansvarlig for at indsamle data og gennemfgre malingen.

Der er som bilag vedlagt en oversigt over alle de indikatorer, som indgar i ma-
lingen. Derudover er der udarbejdet et selvstaendigt baggrundsnotat, som giver
en mere detaljeret beskrivelse af metoden og datagrundlaget for malingen.
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2. Samlet resultat

Samlet set viser malingen, at Vejen er Arets Transportkommune i Danmark i
2019. Vejen Kommune udmezerker sig bl.a. pa felgende omrader:

. Gode faciliteter og kapacitet for lastbiler pa det lokale vejnet. Fx i form af
adgang til rastepladser med mulighed for overnatning og toiletfaciliteter,
god fremkommelighed for modulvogntog, medfinansiering af vejprojek-
ter sammen med Vejdirektoratet og deling af data til trafikinformation.

. Hensyn til vejgodstransporten i de lokale regler og planer. Fx stiller kom-
munen krav om, at der etableres saerlige faciliteter for lastbiler ved ud-
bygning af erhvervsomrader, og lokalplanerne giver mulighed for at lave
private overnatningstilbud til lastbilchaufferer i industriomrader.

Der er dog mange andre kommuner, som ogsa klarer sig godt, og samtidig kan
der vaere store forskelle pa de regionale behov og rammevilkar.

Kortet (figur 2) viser derfor de bedst placerede kommuner i hver af de fem regi-
oner. Udover Vejen i Region Syddanmark er det Roskilde i Region Sjzelland,
Hgje-Taastrup i Region Hovedstaden, Horsens i Region Midtjylland og Thisted i
Region Nordjylland.

Horsens Kommune har bl.a. medfinansieret en forbindelsesvej til et rampean-
lzeg, og kommunen finansierer lgbende ombygninger af lokale veje, sa de kan
anvendes af modulvogntog. Desuden er logistik og transport udnaevnt som en
erhvervsmaessig styrkeposition i kommunens strategi og erhvervsfremmear-
bejde.

' Pga. seeregne rammevilkar indgar de fire g-kommuner Fang, Laesg, £rg og Samsg ikke i malingen.
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Thisted udmaerker sig bl.a. ved at have opprioriteret drifts- og anleegsbudget-
tet pa vejomradet fra 2018-2019 og en god parkeringskapacitet for lastbiler.

Roskilde Kommune har en udbuds- og indkebspolitik, som fokuserer eksplicit
pa opgaver inden for transport af vejgods, og sterstedelen af kommunens vej-
godstransportopgaver er i udbud og udlicitering. Haje-Taastrup klarer sig isaer
godt med hensyn til faciliteter og kapacitet, da der fx er god adgang for lastbiler
til raste- og parkeringspladser. Derudover har kommunen etableret erhvervs-
omrader med god adgang til hovedfaerdselsarer (motorvejsnettet).

Figur 2. De bedst kommuner i hver region - samlet resultat

Thisted

Hoje-Taastrup
Roskilde

Veje

Kilde: ITD-mdling af de lokale vilkdr for vejgodstransportbranchen

Tabellen pa naeste side viser den samlede nationale rangordning af alle kom-
munerne i Danmark - fordelt pa henholdsvis den bedste, midterste og darligste
tredjedel i forhold til de lokale vilkar for vejgodstransportbranchen’.
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Tabel 1. Samlet rangering af de danske kommuner efter vilkarene for vejgodstransport 2019

Bedste tredjedel Midterste tredjedel Darligste tredjedel
1. Vejen 33. Esbjerg 64. Kalundborg
2. Horsens 34. Frederikssund 65. Vallensbaek
3. Vejle 35. Allered 66. Glostrup
4. Favrskov 36. Bregndby 67. Ringkgbing-Skjern
5. Kolding 37. Herlev 68. Guldborgsund
6. Skanderborg 38. Furesg 69. Gentofte
7. Senderborg 39. Assens 70. Ballerup
8. Tender 40. Neestved 71. Herning
9. Thisted 41. Syddjurs 72. Redovre
10. Middelfart 42. Ishgj 73. Lemvig
11. Mariagerfjord 43. Hillergd 74. Bornholm
12. Hoje-Taastrup 44. Hvidovre 75. Soro
13. Rudersdal 45. Gribskov 76. Odsherred
14. Billund 46. Ringsted 77. Faaborg-Midtfyn
15. Aarhus 47. Haderslev 78. Hjerring
16. lkast-Brande 48. Morsg 79. Nyborg
17. Aabenraa 49. Kgbenhavn 80. Greve
18. Roskilde 50. Lyngby-Taarbaek 81. Odder
19. Hedensted 51. Fredensborg 82. Halsnaes
20. Skive 52. Solred 83. Kerteminde
21. Struer 53. Silkeborg 84. Jammerbugt
22. Frederikshavn 54. Langeland 85. Lejre
23. Kege 55. Rebild 86. Tarnby
24. Fredericia 56. Brgnderslev 87. Varde
25. Odense 57. Holbaek 88. Randers
26. Faxe 58. Holstebro 89. Gladsaxe
27. Norddjurs 59. Viborg 90. Drager
28. Vordingborg 60. Vesthimmerlands 91. Stevns
29. Helsinger 61. Frederiksberg 92. Lolland
30. Albertslund 62. Nordfyn 93. Hersholm
31. Slagelse 63. Svendborg 94. Egedal
32. Aalborg

Kilde: ITD-mdling aof de lokale vilkar for vejgodstransportbranchen
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3. Det lokale vejnet

A\

Et godt lokalt vejnet er afgerende for, at vejgodstransporten kan komme sik-
kert og effektivt frem i alle dele af landet til gavn for virksomheder og borgere
samt den gkonomiske vaekst og udvikling i hele Danmark. Og det kraever Ig-
bende investeringer i vedligeholdelse og udvikling at skabe god fremkommelig-
hed og sikkerhed pa vejene.

Kommunernes investeringer i vejnettet og udviklingen af den lokale infrastruk-
tur er med andre ord ikke kun afg@rende for vejgodstransportvirksomhederne
i de pagaeldende kommuner. Det har ogsa stor betydning for hele branchen og
det bredere samfund.

Kommunerne er derfor inden for indsatsomradet "Det lokale vejnet” blevet
malt pa de gkonomiske midler, som de prioriterer til drift og udvikling af vejom-
radet (i forhold til indbyggertallet og leengden af det lokale vejnet).

Kortet (figur 3) giver et geografisk overblik over, hvordan de enkelte kommuner
praesterer pa indsatsomradet. Farven viser, om kommunerne prasterer godt
(merkegran), mellem eller darligt (lysegren) i forhold til investeringerne i det lo-
kale vejnet.

De grenne kommuner er sdledes dem, som klarer det bedst. Det vil sige, at de
anvender flest midler pa at anleegge og reparere de lokale veje i forhold til an-
tallet af indbyggere og laengden af vejnettet og/eller har opprioriteret deres
budget pa vejomradet inden for de seneste ar.

Pa den naeste side er der fremhavet en raekke tvaergaende resultater fra malin-
gen af kommunernes investeringer i det lokale vejnet.

Figur 3. Lokale praestationer i forhold til det lokale vejnet

Kilde: IRIS Group pd baggrund af registerdata fra Danmarks Statistik og Vejdirektoratet
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Tvaergaende resultater - det lokale vejnet

Der er stor forskel pa investerings- og udgiftsniveauet pa vejomradet i de en-
kelte kommuner. Det afspejler naturligvis, at der er forskellige lokale ramme-
vilkar og behov afhaengigt af leengden af de lokale vejnet og trafikbelastnin-
gen. Men det afspejler ogsa, at der er stor forskel pA kommunernes priorite-
ring af omradet.

Tabellen herunder viser de gennemsnitlige, starste og laveste veerdier for de
tre indikatorer, der ligger bag malingen af kommunerne inden for indsatsom-
radet "Det lokale vejnet”.

Tabel 2. Nogletal for indikatorerne bag malingen af det lokale vejnet

Indikator gKezr:::sﬁt Min Max
e gl sk | sk 2997k
ﬁ;'ﬁﬁkdaﬁfjej‘;gef,ﬁ'rflgjﬁjgv' Zir 8 15756k | 40701kr. | 1.953.378kr.
gt oS s | "28% | -435% | ws27%

Kilde: Danmarks Statistik konti 2.28.11 Vejvedligeholdelse m.v., 2.28.12 Belcegninger m.v., 2.28.14 Vintertjeneste,

2.28.22 Vejanleeg og 2.28.23 Standardforbedringer of feerdselsarealer.

Note: Der er set pd gennemsnittet over tre ar for at begrceense falsomheden overfor store udsving i enkelte Gr. N = 94.
Blandt de kommuner, som ligger i top med hensyn til udgiftsniveauet opgjort
pr. km lokal vej, findes Kgbenhavn og en raekke kommuner omkring hoved-
stadsomradet, som har relativt fa km lokal vej, men stor trafikbelastning.

Til gengzeld er det bl.a. jyske kommuner som Tgnder, Vejen og Senderborg,
der ligger i top, nar udgifterne saettes i forhold til indbyggertallet.

IRISEroup

Malingen af kommunernes investeringer i det lokale vejnet viser ogsa, at
der er stor forskel pa, hvor mange midler de enkelte kommuner afszetter i
deres arlige budgetter til at udvikle og vedligeholde vejene.

Figuren neden for viser, hvordan kommunerne fordeler sig pa forskellige
intervaller i forhold til, hvordan deres samlede drifts- og anleegsbudget pa
vejomradet har udviklet sig i de seneste to ar.

Figur 4. £ndring i kommunernes vejbudgetter fra 2018-2019

Steget mere end 10%

Steget mere end 5% og op til 10%
Steget mere end 1% og op til 5%
Andretop til +/- 1%

Faldet mere end 1% og op til 5%

Faldet mere end 5% og op til 10%

Faldet mere end 10%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Kilde: Danmarks Statistik (samme konti som angivet under tabel 2). N = 94.

Figuren viser, at der er relativt stor spredning pa kommunerne i forhold til,
om de har valgt at haeve eller seenke deres vejbudget fra 2018-2019.

Samtidig fremgar det, at der i en tredjedel af alle kommunerne er sket et
fald pa over 10 pct. i deres drifts- og anleegsbudget pa vejomradet.
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4. Faciliteter og kapacitet i‘)

De fysiske faciliteter og kapaciteten pa det lokale vejnet har indflydelse pa, hvor

nemt og effektivt det er at transportere vejgods i de enkelte kommuner. Det
pavirker ogsa fremkommeligheden og trafiksikkerhed pa vejene bade for bor-
gere og virksomheder.

Samtidig kan gode faciliteter have en direkte betydning for arbejdsmiljget i
branchen, om der fx er nem adgang til gode parkerings- og rastepladser, hvor
lastbilchauffgrerne kan holde de lovpligtige hvil og ga pa toilettet. Desuden kan
gode rammer pa omradet reducere antallet af ekstra km, som lastbilchauffe-
rerne er ngdt til at kere. Og det kan ydermere vaere med til at mindske trans-
portomkostningerne, traengslen pa vejene samt miljgbelastningen og generne
for lokalomradet.

Derudover fokuserer malingen inden for dette indsatsomrader ogsa pa, hvor-
vidt kommunerne fx har etableret granne tiltag pa vejomradet og medfinansie-
ret vejprojekter sammen med andre. Dertil kommer, om de stiller data og tra-
fikinformation frit til radighed for andre offentlige og private aktarer.

Figur 5 giver et geografisk overblik over, hvordan de enkelte kommuner prae-
sterer i forhold til faciliteter og kapacitet pa det lokale vejnet. Farven viser, om
den enkelte kommune klarer sig godt, mellem eller darligt.

Kommunernes praestationer er blevet vurderet i forhold til, hvor taet de er pa
den kommune, der klarer sig bedst inden for indsatsomradet. Kommunerne er
saledes ikke fordelt i tre lige store grupper pa kortet, da der er mange kommu-
ner, som deler den samme placering inden for den del af malingen, som hand-
ler om faciliteter og kapacitet.

IRISEroup

Figur 5. Lokale praestationer i forhold til faciliteter og kapacitet

. God

D Mellem

[ ] pariig
Mangler data

Kilde: ITD-mdling af de lokale vilkar for vejgodstransportbranchen.
Note: De sorte stjerner betyder, at der mangler data, da kommunerne ikke har besvaret denne del af spergeskemaet.
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Tvaergaende resultater - faciliteter og kapacitet

Der bliver malt pa otte forskellige indikatorer inden for faciliteter og kapacitet
(if. bilag A). Pa denne side bliver der sammenfattet udvalgte, tveergaende resul-
tater fra malingen.

Figur 6 herunder viser andelen af kommuner, der har rastepladser i tilknytning
til det lokale vejnet, og hvor det er muligt for lastbilchauffarer henholdsvis at
overnatte i keretgjet og fa adgang til toiletfaciliteter.

Figur 6. Adgang til rastepladser for lastbiler pa kommunernes vejnet

100%
= 0 0
qC; 80% 41% 519%
IS 60%
§
< 40% Nej
(]

0%
Adgang til rastepladser med Adgang til rastepladser med
mulighed for overnatning i toiletfaciliteter
koretgjet

Kilde: ITD-survey blandt kommunerne, august 2019. N = 58.

Det fremgar, at 59 pct. af kommunerne har rastepladser i tilknytning til det
kommunale vejnet, hvor det er muligt for lastbilchaufferer at overnatte i kere-
tejet. Men kun 49 pct. af kommunerne har rastepladser, hvor lastbilchauffe-
rerne har adgang til toiletfaciliteter i forbindelse med korte stop eller overnat-
ning. Dette pa trods af, at det er vigtigt for chaufferernes arbejdsmilje og lokal-
omraderne, at der er ordnede forhold for branchen.

IRISSIOUP

Felgende andre konklusioner fra malingen kan fremhaves:

65 pct. af alle landets kommuner har lokale vejstraekninger, der er god-
kendt til modulvogntog. Det er med til at gge branchens produktivitet
og reducere traengslen pa vejene. Og kommunerne spiller en afgegrende
rolle som samarbejdspartner i forbindelse med godkendelse og ombyg-
ning af de lokale veje.

Vejprojekter pa tvaers af myndigheder og offentlige og private akterer
kan veere afg@rende for udviklingen og kvaliteten af vejene i Danmark.
53 pct. af de adspurgte kommuner har inden for de seneste tre ar sam-
finansieret vejprojekter sammen med andre offentlige myndigheder
og/eller private virksomheder. Mange af projekterne har handlet om
ombygning af de lokale veje til modulvogntogsnettet, men der er ogsa
gode eksempler pa finansiering af forbindelsesveje til rampeanlaeg (fx i
Horsens) og ombygning af veje til seertransporter (fx i Vejle hvor en bro
er forstaerket til transport af vindmelletarne).

55 pct. af kommunerne har inden for de seneste tre ar etableret sarlige
gronne tiltag pa vejomradet. Det drejer sig iseer om stejsvag asfalt og
gronne bglger i lyssignalerne.

Nem adgang til opdateret trafikinformation om fx vejarbejde og trafik-
omlagning fra hele det danske vejnet bidrager til at forbedre ruteplan-
legningen og dermed styrke branchens produktivitet. | sommeren 2019
var 43 ud af alle landets 98 kommuner tilsluttet Vejdirektoratets digitale
redskab (OTMAN) til at frigive og dele data til trafikinformation mel-
lem offentlige og private trafikinformationstjenester.
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Generelt styrker en hgj grad af udlicitering de private virksomheders mulighe-
derne for skabe omsaetning og vaekst, hvorimod offentlig driftsudfgrelse mind-

5. Udbud og udlicitering

sker markedet for de private virksomheder. Men der kan vaere forskel pa, om
kommunerne giver private virksomheder mulighed for at lase lokale opgaver -
fx i forhold til indsamling af affald - eller om opgaverne er hjemtaget til kom-
munal driftsudferelse.

Den lokale praksis med hensyn til udlicitering og udbud har derfor betydning
for vaekst- og udviklingsmulighederne for private virksomheder, der leverer vej-
godstransportopgaver inden for de omrader, hvor kommunerne har et myn-
dighedsansvar. Det drejer sig om dagrenovation, gvrig affalds- og godsvogns-
kgrsel samt snerydning og saltning.

Kortet (figur 7) giver et geografisk overblik over, hvordan de enkelte kommuner
praesterer i forhold til udbud og udlicitering inden for vejgodstransportomra-
det. Farven viser, om den enkelte kommune klarer sig godt (gren), mellem (gul)
eller darligt (red). Kommunernes praestationer er vurderet i forhold til, hvor taet
de er pa den kommune, som klarer sig bedst inden for indsatsomradet.

Generelt er der en del kommuner, som praesterer godt pa dette omrade, men
der er ogsa forbedringspotentialer flere steder. Det geelder fx i forhold til at an-
vende en mere gennemsigtig og konsistent praksis med hensyn til udbud og
udlicitering af alle de forskellige typer af vejgodstransportopgaver.

Der er i tekstboksen pa den felgende side vist sammenfattende og tvaergdende
resultater fra malingen af kommunerne inden for udbud og udlicitering pa ve-
jomradet.

Figur 7. Lokale praestationer i forhold til udbud og udlicitering

B God

D Mellem

[ ] pariig
Mangler data

Kilde: ITD-maling af de lokale vilkar for vejgodstransportbranchen
Note: De sorte stjerner betyder, at der mangler data, da kommunerne ikke har besvaret denne del af spargeskemaet.
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Tvaergaende resultater - udbud og udlicitering

Der bliver malt pa syv forskellige indikatorer inden for udbud og udlicitering
(jf. bilag A).

Figur 8 viser andelen af kommuner, der har udliciteret stgrstedelen (over 50
pct.) af deres opgaver inden for henholdsvis dagrenovation, snerydning og
saltning samt gvrig affalds- og godsvognmandskersel (de bla sgjler).

Derudover viser figuren ogsa andelen af kommuner, som har valgt deres nu-
veerende leverandgr(er)/l@sninger inden for de tre omrader pa baggrund af
et offentligt udbud (de grenne sgijler).

Figur 8. Kommunernes anvendelse af udbud og udlicitering

Udliciteret | udbud

90% 88%

85%
82%
80%

80% 79%

Andel kommuner

74%
72%

75%

70%
Snerydning og Qvrig affalds- og
saltning godsvognmandskersel

Dagrenovation

Kilde: ITD-survey blandt kommunerne, august 2019. N = 53-57.
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Figuren viser, at 88 pct. af kommunerne har haft deres dagrenovation i ud-
bud, og at sterstedelen af opgaven er udliciteret til en privat virksomhed i
80 pct. af kommunerne. Figuren viser ogsa, at andelen af kommuner, som
anvender udbud og udlicitering inden for snerydning og saltning, ligger
naesten pa samme niveau.

Det er derimod en lidt lavere andel af kommunerne, som anvender udbud
og udlicitering inden for avrig affalds- og godsvognmandskersel. Her har
henholdsvis 72 og 74 pct. svaret, at starstedelen af opgaven er udliciteret
og har veeret i udbud.

Resultatet indikerer, at det er et opmarksomhedspunkt for nogle kommu-
ner at fastholde en udbuds- og indkgbspraksis, der stimulerer den private
vaekst og konkurrence pa hele vejgodstransportomradet.

Malingen viser desuden, at det kun er 14 pct. af de adspurgte kommuner,
som har en officiel og tilgaengelig udbuds- og indkgbspolitik, der fokuserer
eksplicit pd opgaver inden for transport af vejgods. Herunder dagrenova-
tion, gvrig affalds- og godsvognskarsel samt snerydning og saltning.

Det vil sige, at 86 pct. af kommunerne ikke har en officiel og tilgeengelig ud-
buds- og indkebspolitik, som fokuserer eksplicit pa opgaver inden for
transport af vejgods.
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6. Regler, regulering og politik §

Kommunerne kan gennem forskellige regler, planer og regulatoriske forhold
pavirke de lokale erhvervsvilkar for vejgodstransportbranchen. Fx kan de lokale
regler for parkering og aflaesning have betydning for, hvor nemt det er at trans-
portere vejgods i de enkelte kommuner.

De lokale politikker og planer har ogsa indflydelse pa retningen og rammerne
for den fremadrettede udvikling af branchens vilkar. Det kan bl.a. handle om,
hvorvidt der er taget hensyn til transportbranchen i lokalplanerne, og om der
er udformet en specifik lokal politik og handlingsplan for udviklingen af de trafi-
kale forhold.

Figur 9 giver et geografisk overblik over, hvordan de enkelte kommuner prae-
sterer i forhold til regler, regulering og politik, som pavirker vejgodstranspor-
ten. Farven viser, om den enkelte kommune klarer sig godt (gren), mellem (gul)
eller darligt (red) i forhold til den kommune, som praesterer bedst.

Kortet viser, at der er et udbredt potentiale for at forbedre vilkarene for vej-
godstransportbranchen gennem de lokale regler og planer. Mange kommuner
kan bl.a. tage et sterre hensyn i lokalplanerne til branchens behov for faciliteter
(som fx p-pladser og toiletter) og overnatningsmuligheder i industriomrader,
ligesom reglerne for parkering og aflaesning flere steder kan forbedres.

| tekstboksen pa naeste side er der praesenteret en reekke sammenfattende og
tveergaende resultater fra malingen af kommunerne inden for regler, regule-
ring og politik pa vejomradet.

Figur 9. Lokale praestationer i forhold til regler, regulering og politik

. God
|:| Mellem
[:l Darlig

Mangler data

SN

Kilde: ITD-maling af de lokale vilkar for vejgodstransportbranchen

Note: De sorte stjerner betyder, at der mangler data, da kommunerne ikke har besvaret denne del af spargeskemaet.
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Tvaergaende resultater - regler, regulering og politik

Indsatsomradet regler, regulering og politik er belyst gennem otte indikatorer.

Nogle af disse indikatorer handler om, hvorvidt der bliver taget seerlige hensyn
til vejgodstransportbranchen i kommunernes lokalplaner. Det kan bl.a. veere i
forhold til, om der ma etableres private overnatningstilbud til lastbilchaufferer i
erhvervs- og industriomrader. Eller om lokalplanerne indeholder erhvervsomra-
der nzer hovedfardselsarer (fx motorveje, havne og jernbaner), der er forbe-
holdt transport- og distributionserhverv. Derudover fokuserer indikatorerne p3,
hvorvidt kommunernes lokalplaner indeholder krav om, at der skal etableres
saerlige faciliteter for lastbiler ved udbygning af erhvervsomrader.

Figur 10 viser andelen af kommuner, som tager forskellige typer af hensyn til
vejgodstransportbranchen i deres lokalplaner.

Figur 10. Hensyn til vejgodstransportbranchen i lokalplanerne

100%

g 80% 41%

3

E 60% 73% 78% el
ej

S a0%

S 59% Ja

£ 20%

27% 22%
0%
Erhvervsomrader naer Mulighed for private Krav om etablering af
hovedfeerdselsarer overnatningstilbud i faciliteter for lastbiler
forbeholdt erhvervsomrader ved udbygning af
transporterhverv erhvervsomrader

Kilde: ITD-survey blandt kommunerne, august 2019. N = 50-52.
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Selvom det bl.a. kan vaere med til at reducere kgrselsbehovet og belastnin-
gen af det lokale vejnet, er det kun 27 pct. af kommunerne, som giver mu-
lighed for at etablere private overnatningstilbud til lastbilchauffgrer i er-
hvervs- og industriomrader. Og kun i 22 pct. af kommunerne indeholder
lokalplanerne krav om, at der skal etableres szerlige faciliteter for lastbiler
som fx p-pladser og toiletter ved udbygning af erhvervsomrader. Men det
kan bidrage til at forbedre branchens produktivitet og arbejdsvilkar.

Derimod har 59 pct. af kommunerne lokalplaner, hvor der erhvervsomra-
der nar hovedfaerdselsarer (fx motorveje, havne og jernbaner), der er for-
beholdt transport- og distributionserhvervet.

Samlet set tegner malingen dog et billede af, at der er et udbredt forbed-
ringspotentiale for kommunerne i forhold til at tage bedre hensyn til vej-
godstransportbranchen i lokalplanerne.

Derudover kan folgende tvaergdende resultater fremhaeves:

e Cirka halvdelen (49 pct.) af kommunerne har ingen saerlige restrikti-
oner (fx med hensyn til tidsrum, stejgraenser, totalvaegt eller lig-
nende) for aflevering af gods i bestemte zoner i kommunen. Det kan
give gget fleksibilitet og effektivitet i ruteplanlaegningen samt bidrage
til at reducere traengslen pa de lokale trafikknudepunkter i dagti-
merne.

e Over trefjerdedele (77 pct.) af kommunerne har en selvstendig stra-
tegi og plan for trafik- og transportomradet, som fokuserer pa udvik-
ling af det lokale vejnet fx med henblik pa at forbedre fremkommelig-
hed og trafiksikkerhed.
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Bilag A: Oversigt over indikatorer

Der er herunder vist en samlet oversigt over alle de indikatorer, som indgar i
malingen. | baggrundsnotatet om malingens metode bliver der givet en mere
praecis beskrivelse af de enkelte indikatorer og deres datakilder.

Indikatorer inden for det lokale vejnet:

Udgifter til det lokale vejnet pr. indbygger
Udgifter til det lokale vejnet pr. km lokal vej

Udvikling i drifts- og anleegsbudget pa vejomradet.

Indikatorer inden for faciliteter og kapacitet:

IRISEroup

Parkeringskapacitet for lastbiler

Adgang til rastepladser med mulighed for overnatning
Adgang til rastepladser med toiletfaciliteter

Adgang til alternative drivmidler

Adgang for modulvogntog til lokale veje
Medfinansiering af vejprojekter

Etablering af grenne tiltag pa vejomradet

Deling af data til trafikinformation.

Indikatorer inden for udlicitering og udbud:

Udlicitering inden for dagrenovation

Udbudspraksis inden for dagrenovation

Udlicitering inden for gvrig affalds- og godsvognskarsel
Udbudspraksis inden for gvrig affalds- og godsvognskearsel
Udlicitering inden for snerydning og saltning
Udbudspraksis inden for snerydning og saltning

Politik for indkeb af ydelser og services inden for vejgodstransport.

Indikatorer inden for regler, regulering og politik:

Parkeringsregler for lastbiler pa de kommunale vejarealer
Parkeringsregler for lastbiler pa de kommunale rastepladser
Restriktioner for aflaesning af gods

Mulighed for etablering af overnatningsfaciliteter til lastbilchauffarer
Adgang til erhvervsomrader naer hovedfaerdselsarer

Krav om faciliteter til lastbiler ved udbygning af erhvervsomrader
Strategier og planer for transportomradet

Prioritering af vejgodstransportbranchen i den lokale erhvervsindsats.
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Bilag B: Surveydeltagelse 2019

Allerad
Assens
Billund
Brgndby
Brgnderslev
Drager
Esbjerg
Favrskov

Faxe
Fredensborg
Fredericia
Frederikshavn
Frederikssund
Furesg
Gribskov
Haderslev
Hedensted
Helsingor
Herlev
Hillerad
Horsens
Hvidovre
Hgje-Taastrup
Ikast-Brande
Ishgj

Kolding

Koge
Langeland
Lyngby-Taarbaek
Mariagerfjord
Middelfart
Morse
Naestved
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Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse

Kommunernes deltagelse i sporgeskemaundersoegelsen 2019

Odense
Norddjurs
Rebild
Ringsted
Roskilde
Rudersdal
Redovre
Skanderborg
Skive
Slagelse
Struer
Svendborg
Syddjurs
Senderborg
Thisted
Tender
Vejen

Vejle
Vordingborg
Aro
Aabenraa
Aalborg
Aarhus
Albertslund
Egedal
Frederiksberg
Guldborgsund
Herning
Holstebro
Hgrsholm
Sorg
Ballerup
Bornholm

Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Fuld besvarelse
Nogen svar
Nogen svar
Nogen svar
Nogen svar
Nogen svar
Nogen svar
Nogen svar
Nogen svar
Ikke svaret
Ikke svaret

Fang
Faaborg-Midtfyn
Gentofte
Gladsaxe
Glostrup
Greve
Halsnaes
Hjarring
Holbaek
Jammerbugt
Kalundborg
Kerteminde
Kgbenhavn
Lejre
Lemvig
Lolland
Laeso
Nordfyn
Nyborg
Odder
Odsherred
Randers

Ringkebing-Skjern

Samsg

Silkeborg

Solrgd

Stevns

Tarnby
Vallensbaek
Varde
Vesthimmerland
Viborg

Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
Ikke svaret
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